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Vorwort

In der Vergangenheit rangierten Fugangerinnen - und hier insbe-
sondere Menschen mit Behinderung - an der untersten Stelle in der
Hierarchie des Verkehrsgeschehens und wurden sa gesehen in thren
Grundrechten nach freier Mobilitdtsentfaltung und sicheren Gehmdg-
lichkeiten eingeschrankt.

Daher ist barrierefreies Planen und Bauen seit einigen Jahren ein
besanderes Anliegen in der Wiener Stadt- und Verkehrsplanung. Oft
sind dabet gar nicht die groBen und teuren Lésungen gefragt, es tragen
gerade auch die kleinen Dinge dazu bei, die Alltagstauglichkeit und
Sicherheit des 6ffentlichen Raumes zu erhhen: MalBnahmen wie
Gehsteigabsenkungen, bessere Beleuchtung, zusdtzliche Querungs-
moglichkeiten, Blindenleitsysteme und vieles andere mehr kénnen
erheblich zu einer hheren Lebensqualitdt beitragen, weil sich so
auch Menschen mit besonderen Bedurfnissen im 6ffentlichen Raum
sicher fihlen und selbstandig unterwegs sein kénnen. Die barrierefreie
Gestaltung des &ffentlichen Raumes ist daher eine Grundvorausset-
zung fUr die Integration und die eigenstandige Lebensfihrung Slterer
Menschen und Menschen mit Behinderung.



Um die unterschiedlichen Bedirfnisse und Wahrnehmungen unter-
schiedlicher Nutzerlnnengruppen - im speziellen auch Menschen mit
Behinderung - zu erfahren und zu erkennen, organisiert die Gebiets-
betreuung Stadterneuerung im 6, 7., 8. und 9. Bezirk (GB* 6-9)
bereits seit einigen Jahren sogenannte ,Walking Audits” Das Konzept
der ,Walking Audits” ist einfach umsetzbar und kombiniert geringen
Aufwand mit groBem Erfahrungspotential: Durch gemeinsame Bege-
hungen vor Ort wird die Wahrnehmung der Stadtlandschaft und Wohn-
umgebung fir alle Teilnehmerlnnen um eine neue, oft gdnzlich andere
Dimension erweitert. Das gilt vor allem dann, wenn es sich um beson-
dere, nicht fUr jedermann alltdgliche Bedurfnisse handelt, wie es zB.
das Ertasten des Weges bet Sehschwdche oder Blindheit, aber auch das
Fortbewegen mit Gehhilfen wie Kriicken, Rollatoren oder Rollstihlen
darstellen.

Dievon der GB* 6-9 gewonnen Erfahrungen und Kenntnisse werden
in dieser Broschire dokumentiert und richten sich in erster Linie an all
jene Menschen und Institutionen, die fir die Planung und Gestaltung
des tffentlichen Raumes verantwortlich sind.



Elnlettung



Mobilitdtseingeschrankte Personen

Menschen mit Gehbehinderungen, wie Rollstuhlfahrerinnen,
Benutzerinnen von Kriicken, Rollatoren oder Elektroscootern
Menschen mit Sinnesbehinderungen, wie blinde,
seheingeschrankte, gehdrlose und hérbehinderte Personen

Altere, gebrechliche Menschen

Kinder und Kindergruppen

werdende MUtter

Personen mit Kinderwagen oder schwerem Gepdck

Personen mit voribergehenden Unfallfolgen oder postoperativen
Beeintrdchtigungen (zB.: GipsfuB)

Aus dieser Aufzahlung wird klar, dass jeder von uns einmal in seinem
Leben ,behindert” im Sinne einer Mobilitdtseinschrankung ist und
daher eine barrierefreie Gestaltung des offentlichen Raumes fur alle
Menschen positive Auswirkungen hat. Barrierefrele Umgebungen
bedeuten einen Gewinn an Lebensqualitat und haben daher erhebliche
gesamtwirtschaftliche Bedeutung.

Barrierefreies Gestalten = menschengerechtes Gestalten
= Design for all

Sechs Griinde fUr barrierefreies Gestalten bzw. Design for all:

Mehr Mabilitdt durch Design for all

Hohere Lebensqualitat durch mehr Unabhdngigkeit
Bessere Gesundheit durch soziale Integration

Weniger Unfdlle durch den Abbau von Barrieren
Ceringere volkswirtschaftliche Kosten

Nachhaltige Investitionen in barrierefreile Umgebungen




Bediirfnisse von Personen mit
Maobilitdtsbehinderungen

Menschen mit Gehbehinderungen

Menschen mit Gehbehinderungen benétigen Hilfsmittel (von Kriicken
bis zu Rollstohlen), um sich selbstdndig fortbewegen zu kdnnen.
Hindernisse aller Art wie hohe Gehsteigkanten, Stufen, Treppenanlagen
usw. schranken die Mobilitat dieser Menschen massiv ein.

Auch unebene bzw. zu raue Oberflachenbeschaffenheit wie Granit-
steinpflaster oder Kiesfldchen sind z.B. fir Rollstuhlfahrer aber auch
fur Personen mit Kinderwagen duBerst beschwerlich zu begehen. Auch
besteht fUr gehbehinderte und dltere Menschen Stolpergefahr (wie zB.
bei Kopfsteinpflaster).

Sehr glatte Oberflachen werden andererseits von Menschen mit
Kriickstock als zu rutschig wahrgenommen. Zu glatter Steinbelag oder
auch Metallgitter kdnnen bei Regenndsse sehr rutschig und zur Gefahr
fir ALLE werden!

Menschen mit Sinnesbehinderungen

Blinde Menschen erspiren und ertasten die unmittelbar nahe Welt
direkt Gber die FuBsohlen und Uber thren verldngerten Arm, den BLin-
denstock. lhre Aufmerksamkeit gilt va. dem Bodenrelief und Boden-
oder Mauerkanten. Gegenstande in einer Hohe van 30cm Uber dem
Boden entgehen dem Schwenkbereich des Stockes. In der Entfernung
und Hohe orientieren sich blinde Menschen Uber Gerausche (Gehar).

Larm ist fur blinde Menschen wie starker Nebel fir sehende
Menschen. Eine Orientierung ist bet starkem Umgebungslarm fir sie
nur duBerst schwer maglich.

Sehbeeintrachtigte Menschen brauchen starke Kontraste. Blendung
und Spiegelung durch zu starkes oder zu vielfaltiges Licht in ungins-
tiger Hohe (Reklame!) irritiert und lenkt die Aufmerksamkeit ab. Diese
Personengruppe bendtigt daher eine Kennzeichnung und Markierung
von Stufen oder Kanten!

Blinde und hochgradig sehbehinderte Menschen kénnen auBerdem
die Schilder oder Anzeigen im dffentlichen Raum (oder in Stationen
und in bzw. auf 6ffentlichen Verkehrsmitteln) nicht erkennen.



Kinder

Kinder sind unter den FuBgdngerinnen stark vertreten, thr Bewe-
gungsdrang ist groB und sie spielen gerne. Sie sind allerdings auch
die Gruppe mit dem hdchsten Verkehrsrisiko. Kinder kdnnen sich nicht
verkehrssicher bewegen: Das Richtungshéren und das Einschdtzen von
Entfernungen sind bet thnen noch nicht voll ausgebildet, auch haben
sie eine langere Reaktionszeit. Drel- bis Sechsjshrige kdnnen keine
Verkehrszeichen lesen, kdnnen Bewegungen nicht an der Formver-
anderung ablesen und oft nicht rechts und links unterscheiden (etwa
bet warnenden Zurufen). Kinder sind Gberfordert durch die hohe Kfz-
Verkehrsdichte und die hohen gefahrenen Geschwindigkeiten, durch
die starke Verkehrsvermischung und die Sichtbehinderung durch
parkende Autos.

Altere Menschen

Mehrere Studien und Forschungsprojekte haben gezeigt, dass die
dltere Bevolkerung manchmal Gefahrenpunkte nicht erkennt oder
falsch einschatzt. Kreuzungsbereiche beispielsweise sind fUr &ltere
Menschen besondere Konfliktpunkte, weil sie den sicheren Gehsteig
verlassen und durch die komplexe Situation des Querens zunehmend
Uberfordert sind.

Altere Menschen sind von thren korperlichen Fahigkeiten wie
Beweglichkeit, Seh- und Harfahigkeit bis hin zu Reaktionsgeschwindig-
keit und Kraftanwendung gegentber jingeren Menschen im Nachteil.
Verkehrswege und -fihrung sowie Ampelschaltungen berticksichtigen
dies oft nicht ausreichend.




Ausgestaltung
von Gehstelgen
und Gehwegen



Gehsteigdurchziehungen
Fahrbahnanhebungen
Niveaufreies Kreuzungsplateau

Wird die Fahrbahn auf das Gehsteigniveau (minus 3cm) angehoben
- das heiBt ein ebener Ubergang von Gehsteig zu Gehsteig geschaf-
fen - so ist das Uberqueren fir alle bequemer. Gehsteigdurchzie-
hungen erhéhen den Komfort beim Queren, sorgen fUr langsameres
Fahren im Kreuzungsbereich und verringern dadurch die Unfallgefahr
und -schwere. Diese MaBnahme nitzt vor allem Menschen, die am
Gehstelg mit Rollstuhl, Kinderwagen oder Gehhilfe unterwegs sind.
Fahrbahnanhebungen missen mindestens 4m breit sein und auf
beiden Seiten angerampt werden (im Idealfall 1:10).

Besonders positiv sind in diesem Zusammenhang angehobene
Schutzwege mit optischer Betonung (rot umrandet) zu nennen, welche
die Autofahrer zusdtzlich warnen und bet denen FuBgdngerinnen
Vorrang haben.

Zur Geschwindigketitsreduktion des motorisierten Individualverkehrs
und zum fldchigen Queren der FuBgdngerinnen kann die Kreuzung
im Fahrbahnbereich auch zur Ganze auf Gehsteigniveau (minus 3cm)
angehaben werden.

Gehsteigdurch-
Zziehungen erhéhen
den Komfort beim
Queren, sorgen flir
langsameres Fahren
und verringern
dadurch die Unfall-
gefahr.

Niveaufreie
Kreuzungsplateaus
ermdglichen
dariiber hinaus das
fliichige Queren fiir
FuBgtingerinnen




Eine Gehsteigbreite
von mindestens 2m
ist notwendig, domit
zwei Personen
bequem aneinander
vorbei gehen
kénnen

Gehsteigbreiten

Eine Cehsteigbreite von mindestens 2m ist notwendig, damit zwel
Personen bequem aneinander vorbet gehen kénnen. Damit ist auch fur
Rollstuhlfahrerinnen, eine Person mit Kinderwagen und Kleinkind an
der Hand oder Gruppen von FuBgdngerinnen ausreichend Platz.

Die fUr das Gehen vorgesehene Flache darf nicht durch Elemente der
Stadtmoblierung (Poller, Hydranten, Fahrradbigel, Wartehduschen,
Telefonzellen, Papierkdrbe, Banke, Verkehrszeichen, Maste, Bdume,
Schaltkasten usw.) bzw. durch wirtschaftliche Nutzungen (Schanigar-
ten, Warenausrdumungen, Werbefldchen, Kioske u. Verkaufsfldchen
usw.) vermindert werden. Bei unvermeidbaren punktuellen (in Langs-
richtung weniger als 1m) Hindernissen im Verkehrsraum fir FuRgan-
gerlnnen wie etwa Tafeln, Papierkdrbe etc. sind die Mindestbreiten von
1.5m einzuhalten.

Manche Hindernisse im Gehbereich, wie zB. hineinragende Aste,
Mauervorspringe, Verkehrsschilder, Werbetafeln oder dhnliches sind
eine groBe Gefahr fur Menschen mit Sehbehinderungen. Daher ist ein
Lichtraumprofil von mindestens 1,2m Breite und 2.2m Hthe einzu-
halten.



StraBenverkehrszeichen sind in einer Mindesthohe (Unterkante) von
2,2 m Uber Grund zu montieren. Ist dies nicht méglich, so sind sie gegen
das Unterlaufen mit dem Blindenstock abzusichern. Aber auch eine
zu hohe Montage von z.B. Anzeigetafeln ist nicht zweckmadBig, wenn
diese dadurch nicht mehr wahrnehm- oder leshar werden.
Langsgefalle (Steigungen) Uber 6% sind zu vermeiden, da diese nur
mehr von wenigen Menschen mit Behinderungen problemlos zu bewdl-
tigen sind. Handldufe - am besten beidseitig angebracht - und beson-
ders griffige Bodenbeldge erleichtern die Bewaltigung solcher Wege.
Quergefdlle erschweren Menschen, die darauf angewiesen sind,
etnen Rollstuhl zu nutzen, aber auch Eltern mit Kinderwagen das Gera-
deausfahren. Die Neigung sollte daher 2 % nicht Gberschreiten.
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Hindernisse schréin-
ken den notwendi-
gen Platzbedarf fir
FuBgdngerinnen
massiv ein und
vermindern dadurch
den Gehkomfort.




Gehsteigvorziehun-
gen verbessern die
Sicht, verkiirzen die
Querungslénge und
bieten ausreichend
Aufstellficiche.

Gehsteigvorziehungen

Cehsteigvorziehungen verbessern die Sicht auf die Fahrbahn, verkir-
zen die Querungslange Uber die Fahrbahn und bieten auch wartenden
FuBgdngerinnen mehr Platz sowie ausreichende Aufstellfiachen fur
groRere Menschenansammlungen (zB. Kindergruppen). Wichtig ist
es dabei, sichtbehindernde Gegenstande (Stréucher, Altstoffcontainer
usw.) zu entfernen.



Gehsteigabsenkungen

Bel allen Kreuzungen, StraBenecken und FulRgangerUbergangen
sollten die Gehsteige bis etwa 3cm Uber Fahrbahnniveau abgesenkt
werden, damit gehbehinderten Menschen sowie Menschen, die darauf
angewiesen sind etnen Rollstuhl zu nutzen und Personen mit Kinder-
wdgen ein barrierefreies und bequemes Queren der Stral3e mdglich ist.
Dieser Hohenunterschied von 3cm ist fUr sehbeeintrachtigte und blin-
de Menschen noch mit dem Taststock und den FURen als Grenze zur
Fahrbahn wahrnehmbar.

Eine Cehsteigabsenkung wird durch Absenken der Randsteine
erreicht. Das Gefdlle der Rampe soll maximal 6 % betragen und der auf
3cm abgesenkte Bereich soll ein AusmaR von mindestens 1,5m erreichen.

Gehsteigabsenkun-
gen ermdglichen ein
barrierefreies und
bequemes Queren
der Strafe.




Fahrbahnteiler und
Mittelinsel ermdg-
lichen das Queren
der Fahrbahn in
Etappen und sind
eine wertvolle
Querungshilfe

Fahrbahnteiler und Mittelinsel

Dieser ermdglicht das Queren der Fahrbahn in Etappen. Insbesondere
langsamen FuBgangerlinnen ermdglicht er einen Aufenthalt, um sich
zuerst auf die eine, dann auf die andere Fahrtrichtung zu konzentrie-
ren. Die Regelbreite fUr begehbare Fahrbahnteiler betrdgt 25m, die
Mindestbreite im Idealfall 2 m.



Oberfldchenbeldge

Ein sicheres, stolper- und sturzfreies Gehen zu ermdglichen bzw. Wege
rutschfest und berollbar auszubilden ist oberste Prémisse bel der
Ausgestaltung van Gehwegen! Die Oberflache soll einerseits eben und
hart sein und andererseits griffig und gleitsicher.

Besonders eignet sich dafur Asphalt, gesagter Naturstein, Verbund-
pflaster, feinkdrniger Waschbeton, verdichteter Splitt sowie Gummi-
und Kunststoffbeldge.

UnregelmaBige Oberfldchenbeldge mit groRen Fugenbreiten,
Rasengittersteine und Kieswege sind fur Personen mit Gehbehinde-
rung, Menschen, die darauf angewiesen sind einen Rollstuhl zu nutzen
und Eltern mit Kinderwagen ungeeignet.

Bel Schachtabdeckungen und Abdeckgittern (zum Beispiel von
Kellerfenstern) sollte die Maschendichte kleiner als 2cm sein. Stab-
rostaufsdtze sind unter anderem fir Menschen mit Kriickstock unge-
eignet.

UnregelmdBige
Oberfidichenbeldge
mit groBen Fugen-
breiten sind fiir
mobilititseinge-
schrtinkte Personen
ungeeignet.




Lettsysteme und

Ortentierungs-
hilfen



Wegweiser und Orientierung

Wegwelser und Gbersichtliche Wegefiihrungen (einheitliche Boden-
belage, Blickachsen usw.) bieten Orientierung. Dem entgegen stehen
aufwandige StraBenraum- und Platzgestaltungen, die aus einem
Masaik an unterschiedlichen Bodenbeldgen, Linien und Teilflachen
bestehen.

Optische Leitsysteme

Fehlt an offentlichen Orten eine unmissverstandliche Beschilderung,
kénnen sich Menschen schwer arientieren. Vor allem fir Menschen, die
sich hauptsdchlich visuell orientieren (wie zB. gehdrlose Menschen)
sind optische, Ubersichtliche und selbst erkldrende Leitsysteme beson-
ders wichtig. Anzeigen an Stationen des offentlichen Verkehrs ermdg-
lichen eine gréRere Eigenstandigkeit gehdrloser Menschen. Wichtig
ist die Informationskette durchgdngig zu fihren: Es nitzt das beste
Leitsystem nichts, wenn an einer Wegekreuzung der Hinweis zum Ziel
fehlt.

Schriftzeichen mussen entsprechend der Leseentfernung grof
genug ausgefihrt werden, damit die Informationen leicht ablesbar
sind. Informationen, die auf einen stark reflektierenden Hintergrund
(Metall oder Glas) oder auf einen Bildhintergrund (zB.: Imagebil-
der) geschrieben sind, kdnnen nur schwer gelesen werden. Es sollten
verstarkt kantrastierende Farbsystematiken und Bildzeichen verwen-
det werden. Wegweiser und StraBenschilder sollen kinstlich beleuch-
tet, unter Verwendung von kontrastierenden Farben mit einem gut
lesbaren Schrifttyp ausgestattet sein. Rot-Grin-Kombinationen sind
ganzlich ungeeignet.

Leitsysteme sollten von anderen Informationen und Werbungen klar
zu unterscheiden sein. Das heiBt: Alle relevanten Informationen sollten
ins Auge springen. Damit verbunden ist auch die Notwendigkeit, dass
Hinweisschilder in Sichtachsen montiert werden sollten.




Taktile Leitsysteme,
deren eigentlicher
Zweck durch Hin-
dernisse aller Art
konterkariert wird
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Taktile Leitsysteme

Taktile Leitsysteme am Boden werden Uberall dort gebraucht, wo es
kelne ,nattrlichen” Leitsysteme (Mauern, Rasensteinkanten usw.) zur
Orientierung fur blinde und sehbehinderte Menschen gibt. Mit den
FuRen und/oder dem Langstock tastbare taktile Leitsysteme helfen
sehbehinderten oder blinden Menschen, sich auf Stra3en, Platzen und
Bahnsteigen zurechtzufinden und leiten sie zu 6ffentlichen Orten oder
zur ndchsten tastbaren Gebdudekante.

Die technische Ausfiihrung des Leitsystems ist in der ONORM
V2102-1 geregelt. FUr Blindenleitsysteme gilt etwa, dass der gesamte
Leitstreifen mindestens 40 (+/- 5)cm breit sein muss. Bei einem Leit-
system aus 7 Einzelstreifen bedeutet dies, dass jeder einzelne Streifen
3cm breit ist, ebenso die dazwischenliegenden Abstande. Die Erhebun-
gen der schachbrettartigen Aufmerksamkeitsfelder sollten versetzt
zu den erhabenen Leitstreifen angeordnet sein. Wichtig ist, dass sich
die Leitstreifen von der Umgebung durch tastbare und hérbare Unter-
schiede (der Langstock gibt gednderte Gerdusche bel verdnderten
Belagen zurtick) und farbliche Kontraste abheben.

Naturlich ist besonders darauf zu achten, dass das taktile Leitsys-
tem frel von Hindernissen ist (wie Warenausréumungen, Dreiecks-
stander usw.).



Beleuchtung und Spiegel

Cute Beleuchtung reduziert das Unbehagen, das Dunkelheit hervarruft
und macht Hindernisse besser erkennbar. Sie nUtzt besonders Frauen
jeden Alters, Kindern, dlteren Menschen und Menschen, die schlecht
sehen. Gute Gehwege sollten daher bei Dunkelheit gut, gleichmdBig
und blendfret ausgeleuchtet sein. FuBgangerinnen fihlen sich sicher,
wenn Gesichter aus einer Entfernung von vier Metern nach gut erkenn-
bar sind.

Spiegel machen bisher uneinsehbare Bereiche GUberblickbar und
reduzieren die Angst, vor plétzlich auftauchenden, uneinschatzbaren
Personen und Situationen.

o il

Gute Beleuchtung
reduziert das
Unbehagen, Spiegel
machen bisher un-
einsehbare Bereiche
liberblickbar.
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“Alles Griin” ermdg-
licht das Queren in
der Diagonale ohne
Warten und sorgt
fiir hohe Sicherheit
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Lichtsignalanlagen

Sie bieten FuRgangerinnen in StraBen mit starkem Kfz-Verkehrsauf-
kommen, hohen Geschwindigkeiten und kanzentriertem FuBganger-
Innenverkehr mehr Sicherheit beim Queren. Dabel sind lange Warte-
zeiten von Uber 40 Sekunden fUr FuRgangerinnen zu vermeiden.

Bei bedarfsgesteuerten Lichtsignalanlagen sollte bereits nach weni-
gen Sekunden die Freigabe fur FuBgangerinnen erfolgen. Die program-
mierte Uberguerungszeit muss sich nach den langsameren FuBgange-
rinnen richten, das bedeutet eine Gehgeschwindigkeit von 0,8 Meter
pro Sekunde. Voreilzeiten von ca. 5 Sekunden schitzen FuBgangerin-
nen vor abbiegenden Autos. Bis die abbiegenden Autos Grin erhalten,
sind selbst die langsamen FuRRgangerinnen schan fur die Autolenker
deutlich erkennbar auf der Fahrbahn.

An wichtigen fuRldufigen Verbindungen sollte ,Alles Grin” gelten,
d.h. elne gleichzeitige Grinschaltung fir FuBgdngerlinnen. Es erlaubt
das Queren in der Diagonale ohne Warten und sorgt fir hohe Sicher-
heit, da weniger Konflikte zwischen FuBgangerinnen und gleichzei-
tlg abbiegenden Autofahrerinnen auftreten. Es fihrt jedoch auch zu
ldngeren Wartezeiten.



Akustische Ampeln

Akustische Ampeln sind zusatzlich zu den Lichtsignalen mit hérbaren
Signalen ausgestattet. Die Anmeldetableaus zeigen durch permanen-
tes und langsames Ticken (60 Takte pro Minute) blinden Menschen,
wo sich der ampelgeregelte Ubergang befindet. Wenn die Ampel griin
wird, dndert sich das Tickgerdusch - es wird schneller (180 Takte pro
Minute). An der Unterseite des Anmeldetableaus befindet sich ein tast-
barer Pfeil, der die Gehrichtung anzeigt bzw. wahrend der Grinphase
vibriert. An der dem Gehsteig zugewandten Seite des Anmeldetableaus
befindet sich eine tastbare Abbildung der Strecke, die Uberquert werden
muss.

Werden die Gerdte zB. durch Zeitungstaschen verdeckt oder falsch
montierte Abfallbehalter verstellt, kdnnen blinde Menschen das Anmel-
detableau nicht mehr finden bzw. betdtigen. Durch die Zeitungstaschen
wird das akustische Signal auch schwer wahrnehmbar. Selbstverstand-
lich muss das taktile Leitsystem zur akustischen Ampel fihren.

Bet Installation von akustischen Ampeln und taktiler Bodeninforma-
tion sind die ONORMEN V2100, V2101, V2102-1 und die RVS 02.02.36
zu beachten.

Verdeckte Anmel-
detableaus von
akustischen Ampeln
erschweren daos
Finden bzw. Bettiti-
gen der Gertite ftir
blinde Menschen.
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Stiegen,
Rampen und
Steighilfen



Stufen und Stiegenanlagen

Stufen in Gehwegen sind unbedingt zu vermeiden und durch Rampen
zu ersetzen! Unvermeidbare Stufen sollen leicht bewdltighar sein -
auch fur Menschen, die schlecht zu FuB sind (Stufenverhdltnis von
14/32). Gentigend Podeste sollen ein Ausruhen ermdglichen.

Stufen mussen beidseitig einen Handlauf haben und taktil und kont-
rastreich markiert sein. Ein geeigneter Handlauf misst 4 cm im Durch-
messer und ist, farblich mit der Wand kantrastierend, in einer Héhe von
90-100cm und zusatzlich von 75 cm angebracht (ONORM B1600).
Der Abstand zur Wand sollte mindestens 5cm betragen, wichtig ist
auch die Maontage des Handlaufs von unten, um das Entlanggleiten der
Hand nicht zu beeintrdchtigen. Der Handlauf muss bereits 40 cm vor
dem jeweiligen Treppenanfang beginnen und Uber die letzte Stufen-
kante 40 cm horizontal hinausreichen. (Somit kann zuerst der Hand-
lauf gegriffen werden, bevar man die Treppe auf- oder absteigt.)

Freitragende Treppen im AuBenbereich, Balkone und dergleichen
mussen bis zu einer Hohe von 2,2m tber Grund gegen das Unterlau-
fen abgesichert sein.

Vorbildliche

Stiegenanlage
mit Handlauf und

Markierung.

25




Kinderwagen-
rampen sind nicht
barrierefrei -
erleichtern es aber,
Stiegenanlagen mit
Kinderwigen zu
Uberwinden
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Kinderwagenrampen

Kinderwagenrampen sind nicht barrierefrel Sie erleichtern es zwar,
Stiegenanlagen mit Kinderwagen zu tberwinden. Sie sollten aber nur
dort errichtet werden, wo aus Platzgriinden die Errichtung von barrie-
refrelen Rampenanlagen nicht méglich ist. Die Mindestbreite fur eine
Kinderwagenrampe betragt 90cm. Die Ubrige Stiege soll eine Rest-
breite von 150 cm nicht unterschreiten und muss an beiden Seiten mit
elnem gut umfassbaren Handlauf ausgestattet sein. Die Kinderwagen-
rampe darf den Zugang zum Handlauf nicht behindern, daher sind drel
Handldufe erforderlich. Eine brauchbare L8sung ist eine Rampenbreite
von 100cm und eine Restbreite der Stiege von 200 cm. Eine Kinder-
wagenrampe darf eine Neigung von 54 % nicht Uberschreiten. Das
entspricht Stufen, die 15cm hoch und 29 cm tief sind. Damit Personen
mit den Kinderwdgen nicht seitlich abrutschen kdnnen, soll die Rampe
mit einer seitlichen Fihrung ausgestattet sein. Die FUhrungsleiste
darf nicht hoher als 3cm sein und muss weniger als 5¢m breit sein.
Zusatzlich muss die Fihrung nach allen Seiten abgerundet sein, um
die Verletzungsgefahr einzugrenzen. Die Kinderwagenrampe kann in
Stein, Beton und Stahl ausgefthrt werden. Steinrampen kdnnen nur bet
Steinstiegen eingesetzt werden, Stahl hingegen tberall.



Rampen

Rampen sollten vorzugsweise gerade ausgefuhrt werden und eine
Mindestbreite von 120 cm aufweisen. Die Rampenlange sollte maximal
10m betragen bzw. sollte nach 10 m ein horizontales Zwischenpodest
von 120 bis 150 cm Lange vorgesehen werden. Die Steigung der Rampe
sollte maximal 6 % betragen. In Ausnahmefallen darf die Rampennei-
gung 10% nicht Gberschreiten. Ab etner Steigung von 4 % muss beid-
seitig ein Handlauf angebracht werden. (Dieser ist wie in Punkt , Stufen
und Stiegenanlagen”beschrieben auszufiihren).

Vorbildlich aus-
gefuihrte Rampe
mit Hondlauf und
Markierung in ein
ErdgeschoBlokal.
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Die Lingsteilung
des Gehsteiges er-
mdglicht das barrie-
refreie Fortbewegen
und weiterhin einen
ebenen Zugang
zum Haus
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Gehsteigteilung

Diese wird beispielsweise dort angeordnet, wo sich zur Uberwindung
von Niveauunterschieden (zB. bel erhohten Hauseingdangen) bisher
Stiegenanlagen im Gehsteigverlauf befanden. Die Langsteilung des
Gehsteiges ermdglicht das barrierefreie Gehen oder Fahren (mit Roll-
stuhl oder Kinderwagen) auf dem einen Teil des Gehsteiges und erlaubt
weiterhin einen ebenen Zugang zum Haus. Der barrierefrel nutzbare
Teil des Gehsteiges sollte dabet ausreichend breit gestaltet werden.



.-'.__"' T

Aufziige und Lifte

Auch der Einbau von Liften ist bei beengten Platzverhdltnissen eine
denkbare und sehr gute L&sung. Die barrierefreie Ausfihrung von
Aufzigenist in der ONORM EN 81-70 geregelt, wie etwa die Mindest-
abmessungen des Fahrkorbes, die Turbreiten, die Bewegungsflache vor
dem Aufzug sowie die Bedienungselemente (Ruftaster, Handlauf) im
Aufzug.

Bel Stiegenanlagen sollten Schilder angebracht werden, wie diese
barrierefrel zu umgehen sind. Diese Schilder sollten mdglichst einfach
und verstandlich auf den alternativen Weg hinweisen sowie so ange-
ordnet sein, dass sie gut zugdnglich und lesbar sind.

et

e
Lifte sind bei
beengten Platz-
verhiiltnissen eine
sehr gute Ldsung
zur barrierefreien
Uberwindung von
Héhenunterschie-
den.
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Verkehr



Schragparkordnung
Gehsteigparken

Diese Parkordnungen sind prinzipiell zu vermeiden, da sie immer auf
Kosten der Gehsteigbreiten gehen und das Queren der StraBen fur
FuBgangerinnen (besonders mit Rollstuhl und Kinderwagen) erschwe-
ren. Wenn Schragparkplatze trotzdem angeordnet werden, darf die
Gehsteigbreite nicht unter 25m betragen, um den Uberhang der
parkenden Fahrzeuge in den Gehsteig ausreichend zu kompensieren.

Auch das Gehsteigparken sollte unbedingt vermieden werden, da
sehr oft die Markierung nicht beachtet wird und fir Fugangerinnen
zu wenig Platz bleibt.

Schriigparkordnun-
gen schrtinken die
Gehsteigbreite ein
und erschweren das
Queren der StraBe
fir FuBgdngerinnen
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Behindertenzonen
sollten in ausrei-
chernder Anzahl
im Stadtgebiet
errichtet werden
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Behindertenzonen
(Parkplatze fiir PKWs von Menschen
mit Behinderung)

Behindertenzonen sind Halte- und Parkverbotszanen, in denen die
Fahrzeuge dauernd stark gehbehinderter Personen abgestellt werden
durfen. Gehbehinderte Personen, die bereits einen Berechtigungsaus-
wels nach §29b StVO besitzen, kénnen einen entsprechenden Antrag
entweder fUr das eigene Auto stellen oder fUr ein Kraftfahrzeug, mit
dem sie chauffiert werden.

Wichtig ist, dass sich solch ein Parkplatz in unmittelbarer Nahe der
Waohnung bzw. des Arbeitsplatzes befindet. Aber auch im unmittelbs-
ren Nahbereich von &ffentlichen Gebsuden (Amter, Krankenhsuser,
Sozialversicherungen), gemeinnitzigen Einrichtungen, Kulturellen
Institutionen (Theater, Kino etc.), in Einkaufsstraf3en usw. sollten Stell-
platze, die fUr alle Besitzer des Ausweises §29b StVO reserviert sind,
errichtet werden.

Die Ausgestaltung dieser Stellpldtze unterliegt ganz bestimmten
Kriterien und ist in der ONORM B 1600 geregelt: Breite von 3,5m,
Lange von 6m, ebenes Celdnde bzw. max. 3 % Cefslle, gut befahrbarer
Bodenbelag (keine Rasengittersteine, kein Kopfsteinpflaster).



Barrierefreie Stellplatze sind durch StraRenverkehrszeichen mit dem
Bildzeichen Rollstuhlbenutzer gema ONORM A 3011-3 am Beginn
und am Ende des Stellplatzes zu kennzeichnen. Zusatzlich ist der Stell-
platz mit einem ebensolchen Bildzeichen als Bodenmarkierung zu
markieren.

Poller

Sie schaffen einen Sicherheitsabstand zur Fahrbshn, geben den
FuBgangerinnen ein Gefuhl der Sicherheit und verhindern illegales
Parken.

Paller sind aufgrund des geringen Farbunterschiedes zum Gehsteig
oder zur Fahrbahn oft Stolpersteine fir sehbehinderte Menschen. Rot-
weil3-rote Banderolen machen Poller besser sichtbar.

Radwege - eine Gefahr fir blinde
Menschen

Sind Geh- und Radweg nicht baulich voneinander getrennt, kdnnen
blinde Menschen nicht erkennen, in welchem Bereich des Weges sie
sich befinden. Hinzu kommt, dass Radfahrerinnen und Fu3gangerin-
nen sich mit unterschiedlicher Geschwindigkeit bewegen und Rad-
fahrerlnnen sich fast gerduschlas fortbewegen und deshalb akustisch
schwer wahrgenommen werden.

Um die Verkehrssicherheit aller zu gewdhrleisten ist es unbedingt
notwendig, Geh- und Radwege optisch voneinander zu trennen und
zusdtzlich die Trennlinie ertastbar zu gestalten. Es sollte auf alle Félle
beiden verkehrsteilnehmenden Gruppen gentigend Platz - auch auf
Kosten des Autaverkehrs - zur Verfigung gestellt werden.
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Inventar tm
offentlichen
Raum



Offentliche barrierefreie WC Anlagen

Es sollten in regelmaBigen Abstdnden offentliche, barrierefreie Sani-
tdreinrichtungen angeboten werden, die auch gut gepflegt werden.
Besanders fir Menschen mit Behinderung, aber auch dltere Personen
und Personen mit Kleinkindern erhaht das die Qualitat des Aufenthalts
im offentlichen Raum.

Die detaillierte Ausgestaltung 6ffentlicher WC Anlagen im Wiener
Stadtgebiet obliegt der Magistratsabteilung 48 - Abfallwirtschaft,
StraBenreinigung und Fuhrpark und den Wiener Linien. (siehe auch:
Technisches Informationsblatt Techn. 1 Barrierefreie &ffentliche
WC-Anlagen; herausgegeben vom Netzwerk der @sterreichischen
Beratungsstellen fur barrierefreies Planen und Bauen; Bezug bel
Osterreichische ARGE Rehabilitation, Stubenring 2/1/4, 1010 Wien
oder siehe http://www.oearorat

Offentliche
barrierefreie WC-
Anlagen sollten

in regelmdBigen Ab-
sttinden angeboten
werden.
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Barrierefreie
Sitzgelegenheiten
im Abstand von
100 m kénnen die
Reichweite von
FuBgéingerinnen
erheblich erweitern
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Sitzmdglichkeiten, Vegetation,
kleine Platze und Trinkbrunnen

Fur Menschen mit Gehbehinderung oder Herz-Kreislauferkrankungen
sollten - in Abstand von hachstens 100m - Sitzméglichkeiten mit
ausreichender Sitzhéhe (46-48cm), Riicken- und Armlehne ange-
ordnet werden sowie die Maglichkeit fur einen Rollstuhlstellplatz
geschaffen werden. Idealerweise sollten die Sitzmdglichkeiten an
geschitzten Stellen auBerhalb der Gehlinie stehen. Sitzgelegenheiten
kénnen die Reichweite des Gehens ganz erheblich erweitern und das
Gehen betrdchtlich attraktiver machen.

Attraktiv gestaltete kleine Platze mit Grinfldchen, Bdumen und Sitz-
gelegenheiten sind ein wichtiger Beitrag fUr ein angenehmes Wohn-
umfeld. Sie ermdglichen das Rasten zwischendurch, dienen als Treff-
punkt, beleben die Nachbarschaft und nitzen daher vor allem dlteren
Personen und Eltern mit kleinen Kindern sowie Jugendlichen, die sich
ohne Konsumzwang treffen wollen.



Entlang von dffentlichen und privaten Grinflachen ragen oft Aste van
Baumen und Strduchern auf den Gehsteig. Fur blinde Menschen sind
vor allem Aste in der N&he des Kopfes oder des Oberkdrpers gefshrlich.
Strducher mUssen daher regelmdfig geschnitten werden, damit keine
Aste in den Gehbereich ragen kénnen.

Auch Wasserentnahmestellen (Trinkbrunnen) sollten in regelmaBi-
gen Abstanden im &ffentlichen Raum angeboten werden.

Attraktiv gestaltete
kleine Plitze sind
ein wichtiger Bei-
trag fir ein belebtes
Wohnumfeld und
dienen als konsum-
freier Treffpunkt.
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Baustellen-
sicherung mit
druckfesten Latten
und Tastleisten

im Bereich eines
Gehsteiges
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Baustellen und Baustellensicherung

Menschen mit Sehbehinderung erkennen Hindernisse auf Gehstei-

gen oft zu spat. Blinde Menschen nehmen nur jene Hindernisse wahr,

die mit dem Langstack ertastet werden kdnnen. Das Absichern van

Baustellen ermdglicht Menschen mit Sehbehinderung, rechtzeitig

zu reagieren und schitzt vor Gefahr. Wichtigstes Gebot: Die Baustelle

muss rundherum abgesichert sein. FUr die Absicherung der Baustelle

gelten die Standards, die in der ONORM - V2104, Technische Hilfen

fur sehbehinderte und blinde Menschen, Baustellen und Gefahrenab-

sicherung” festgeschrieben sind.

Il Absperrungen aus festem Material (keine Plastikbander)

0l bei Baustellen schitzen druckfeste Latten in 100 cm Hihe

I Zwischen 5 und max. 30cm Héhe vom Boden gemessen, ist die
Anbringung einer Tastleiste vorgesehen

Il Besteht Absturzgefahr, muss zusatzlich in der Mitte eine Latte ange-
bracht werden

I An den festen Absperrungseinrichtungen dirfen keine Nagel heraus-
stehen; Holz- und Metallspane, Konstruktionsteile dirfen nicht
abstehen



Il Scharfkantige Tafeln und Gegenstande stellen eine Verletzungsge-
fahr fir sehbehinderte und blinde Menschen dar

I Die Breite der angerampten Ersatzgehsteige ist mit mindestens
1,5m sowie die Durchgangshéhe mit mindestens 2,2m vorgegeben
(zusatzliche Anmerkung: Wenn Gehsteige durch Baustellen blockiert
sind, ist geeigneter Ersatz zu schaffen, ohne die FuBgangerinnen
zum Uberqueren der Fahrbahn zu zwingen, auch wenn dadurch vori-
bergehend Stellpldtze verloren gehen.)

Weiters sollten gut abgesicherte Baustellen keine wichtigen Sicht-
beziehungen von FuBgdngerinnen im Kreuzungsbereich verstellen.
FuBgangerinnenwege im Baustellenbereich sollten am Tag und in der
Nacht gut ausgeleuchtet und barrierefrel begehbar sein.
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Hindernisse aller
Art schriinken den
Bewegungsraum
fiir FuBgdngerinnen
massiv ein und
stellen dariiber
hinaus eine Gefahr
(vor allem fiir blinde
Menschen) dar
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Hindernisse im offentlichen Raum
Tempordre Hindernisse

Unangekundigte Veranderungen im offentlichen Raum sind fir
Menschen mit Behinderungen ,Stolpersteine” auf thren Wegen durch
die Stadt und bergen ungeahnte Gefahren fir Menschen mit Behinde-
rungen sowie auch fur spielende Kinder. Oft steckt die Gefahr im Detail!

Hier eine kleine Auswahl:

I Tragende Konstruktionselemente (Streben, Verspannungen), die
beispielsweise Sonnensegel, Markisen oder andere Uberdachungen
halten, verlaufen teilweise in Brust- und Kopfhohe. Sie kénnen mit
dem Langstock nicht ertastet werden und bergen daher eine Verlet-
zungsgefahr fir blinde und sehbehinderte Menschen.

I Auch Absperrungen aus dinnen, meist silberfarbenen Drahtseilen
kénnen von sehbehinderten Menschen aufgrund des schlechten
Kontrasts zur Umgebung nicht wahrgenommen werden

0 Scharfkantige, abstehende Konstruktionsteile kdnnen schwere
Verletzungen fur blinde Menschen und Jugendliche mit Rollern und
Skateboards verursachen.



Il Frel schwebende’ also zB. an einer Wand montierte Sitzgelegen-
heiten werden mit dem Langstock nicht rechtzeitig bemerkt.

I An einer Wand aufgehangte Postkdsten oder Automaten, die mehr
als 15cm von der Wand abstehen, sollten durch einen entsprechen-
den Tastsockel am Boden gekennzeichnet sein.

0 Schanigartenmdbel, Zeitungsstander, Werbetafeln und -schilder,
Schneestangen und Warenausrdumungen stehen ,im Weg” und
bedeuten Hindernisse fur Rollstuhlfahrer, Menschen mit Kinder-
wdgen und alte Menschen. Oft zwingen sie zu Umwegen. Blinde
Menschen laufen gegen Stander, deren Umrisse mit dem Langstock
nicht deutlich ertastet werden kdnnen.

I Hindernisse sind auch Fahrrader, die an Verkehrszeichen illegal
angehdngt sind. Insbesondere die Lenkstangen stellen eine Verlet-
zungsquelle fUr blinde Menschen dar. Es ist daher wichtig, den
Radfahrerinnen genug Fahrradbigel anzubieten — am besten in den
Parkspuren, um die Gehsteige freizuhalten.

0 FUr Rollstuhl-, E-Rollstuhl- und Scoater-Nutzerlnnen kénnen auch
tempordre Einschrankungen des Bewegungsraumes zum Problem
werden, etwa wenn abgestellte Fahrrader, Warenausraumungen,
Mulleimer usw. zu schmale Gehsteige ,absperren” Scooter-Nutzer-
Innen mUssen dann mihsam und Uber Ruckspiegel zuriickschieben!

0 Schanigdrten sollen eine Durchgangsbreite von 2m frei lassen, keine
wichtigen Sichtbeziehungen von Fuf3gangerinnen im Kreuzungs-
bereich stéren und auch von blinden Menschen mit dem Langstock
eindeutig wahrnehmbar und erkennbar sein. Das heiBt, dass blinde
Menschen durch die Gestaltung des Schanigartens daran eindeutig
vorbeigeleitet werden (und dadurch gar nicht die Gefahr besteht,
ungewollt in den Schanigartenbereich zu gelangen).




Bauliche
Ausgestaltung



Eingdnge und Zugdnge

Menschen mit Behinderung sollen prinzipiell selbstandig denselben
Gebdudeeingang bendtzen kénnen wie Menschen ohne Behinde-
rung. Auch bel der Adaption bestehender Gebdude ist daher immer
der Haupteingang barrierefrel zuganglich zu machen. Ist dies nicht
moglich, sind integrative L8sungen anzustreben. Zum Beispiel kann
ein bestehender Nebeneingang zum neuen Eingang fUr alle werden.
Ist ein barrierefreler Zugang Uber einen separaten Gebdudeeingang
unvermeidbar, muss der Weg zu diesem deutlich beschildert und der
Zugang immer hindernisfrel maglich sein.

Der Gebdudeeingang muss stufenlos erreichbar sein. Kann auf
elnen Niveauunterschied nicht verzichtet werden, darf er maximal
3cm (AuBenbereich) betragen. Zweiseitige Schwellen sollten auf jeden
Fall vermieden werden. GrBere Niveauunterschiede mussen durch
Rampen, Aufzige oder Aufstiegshilfen Uberwunden werden. Vor der
Eingangstir muss eine ausreichend groBe, horizontale Bewegungsfla-
che van mindestens 150 cm Durchmesser vorhanden sein.

Windfange sollten mindestens 200 x 150 ¢m groB sein, um ausrei-
chend Bewegungsflache (fur Menschen im Rollstuhl, mit Kinderwdgen
oder Gehhilfen) fir das Offnen der Tiren zu gewahrleisten. Versetzt zu
6ffnende Turen sollen vermieden werden.

Hohe, weiche Burstenmatten oder hochflorige Teppiche sind als
Schmutzfangbelag ungeeignet, da sie fir Rollstuhlfahrerinnen schwer
zu befahren sind und auch Personen mit Gehbehinderungen grof3e
Schwierigkeiten bereiten. Die Oberfldche von FuBabstreifern muss
immer niveaugleich mit dem umgebenden Bodenbelag abschlieRen,
da eine Kante eine Stolpergefahr darstellt.

Ein- und Zugange sollen fir Menschen mit Sehbehinderungen, aber
auch fur altere Menschen gut erkennbar (kontrastreich) und fir blinde
Menschen mit taktilen Auffanglinien ausgestattet sein. Kontrastreiche
und tastbare Schmutzfangmatten kénnen Menschen mit Sehbehin-
derungen auch sehr gut als Leitsystem dienen, wenn sie im Gebdude
weitergefUhrt werden.
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Tiiren (von Hand betatigt)

Die Turlichte sollte mindestens 80 cm, idealerweise jedoch 90 cm sein.
Mit der Turlichte st die bel getffneter Tur vorhandene freie Durch-
gangslichte gemeint, die trotz eventueller Einschrankungen durch
Turblatt oder Turgriffe zur Verfigung steht. (Abb. 1)

Die Breite von einzelnen Turfligeln soll 100 cm nicht Uberschreiten,
um eine gute Bedienbarkeit zu gewahrleisten. Bet gréiReren Stockbrei-
ten sollen deshalb zweifligelige Turen verwendet werden.

FUr eine gute Bedienbarkeit kann ab einer Turblattbreite van 85cm
ein Zuziehgriff (horizontaler Bugelgriff) in einer Hohe von 80-100cm
montiert werden. (Abb. 2)

Der maximale Kraftaufwand zum Turtffnen darf 25N nicht
Uberschreiten, bel héheren Werten sind motorisch unterstiitzende
Offnungshilfen vorzusehen.

Vor Turen muss auf beiden Seiten eine horizontale Bewegungsfldche
von mindestens 150 cm Breite und 120 cm Tiefe vorhanden setn.

Auf der Aufschlagseite von Drehfligeltiren st eine Bewegungs-
flache von 200 x 150cm erforderlich. Diese kann ldngs oder quer
angeardnet werden. Um Drehfligeltdren vom Rallstuhl aus zu &ffnen,
muss man seitlich an die Schlossseite heranfahren, daher ist die Bewe-
gungsflache mindestens 50cm seitlich von der TUrdrickerseite aus
anzuardnen.

Bel Schiebetiren muss auf beiden Seiten der Tur ein seitlicher
Anfahrbereich van 150 x 120cm gegeben sein. Zur Bedienung von
Schiebetiren sind auf beiden Seiten lotrechte Bigelgriffe vorzusehen.
(Abb. 3)

Turschwellen sind grundsatzlich zu vermeiden. Wenn sie technisch
unbedingt erforderlich sind, darf thre Hohe im Innenbereich maximal
2cm betragen, bet AuBentiren maximal 3cm. Notwendige Schwellen
sollen gut Uberrollbar ausgebildet sein. Zweiseitige Schwellen sollten
auf jeden Fall vermieden werden. (Abb. 4)



Ab einer Tiefe der TUrlaibung von Uber 20 cm sollen die Kanten abge-
schragt werden. Turlaibungen Uber 40cm sollten vermieden werden.
Ansansten st die Tur zu automatisieren oder die Turlaibungsbreite ist
entsprechend der geforderten Bewegungsflachen zu verbreitern.
(Abb.5)

Drehkreuze und kleine Karusselltiranlagen sind fur Menschen
im Rollstuhl oder mit Gehbehinderung sowie mit Kinderwagen nicht
begehbar und mussen daher umfahrbar sein.

Bedienelemente (Klingeltableaus, Gegensprechanlage, Lichtschal-
ter usw.) sollten fur alle - also auch fur Kinder und im Rollstuhl sitzend
- leicht erreichbar sein. Daher sind sie in einer Hdhe von 80-100 cm
anzubringen. Um den Anfahrbereich fir Rollstuhlfahrer zu ermég-
lichen, sind diese Elemente mindestens 50cm von einer seitlichen
Wand entfernt vorzusehen.
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Tiren (automatisiert)

Bel automatischen Drehfligeltiren ist darauf zu achten, dass sich
die Ture nicht selbsttdatig gegen eine auf der Aufschlagseite stehende
Person 6ffnen kann. Matorische Offnungshilfen fiir Drehfliigeltiiren
sollen auch jederzeit eine von Hand betdtigte Nutzung zulassen. Der
Aufschlagbereich ist im Boden optisch und taktil zu kennzeichnen.
Drehfligeltiren werden haufig durch Tastschalter aktiviert, deren
Paositionierung unbedingt auRerhalb des Aufschlagbereiches des Tur-
blattes liegen muss.

Zur Bedienung von automatischen Turen mit Taster oder Schlissel-
schaltern sind entsprechend horizontale Bewegungsfldchen fir eine
einfache und sichere Benutzung varzusehen. Die Bedienungselemente
mussen sich weit genug auBerhalb des Aufschlagbereiches der Ture
befinden. (Abb. 6)

Da Menschen mit Mabilitatsbehinderungen eine ldngere Zeit zum
Passieren der Ture bengtigen als Menschen chne Behinderung muss
die SchlieBzeit entsprechend eingestellt sein.

Automatische Drehfligeltiren sowie sensorgesteuerte TUren sind
mit etnem 40 cm tiefen, taktilen Aufmerksamkeitsfeld, 10.cm vor dem
Schwenkbereich in Turbreite (gemaB ONORM V 2102-1) abzusichern.
Das Hinelnragen von automatischen Turen in Verkehrswege ist zu
vermeiden.

Sind taktile Leitlinien vorgesehen, mussen diese bet (automatisier-
ten) zweifligeligen Schiebetiren/Drehfligeltiren in die Mitte, bel
einfligeligen Turen zur Offnungsseite fihren. Die unter dem Aspekt
der Zugdnglichkeit geeignetste Turart ist die automatische Schiebe-
tur. Glasschiebetiiren sind gemal ONORM B1600 kontrastreich zu
markieren. Bewegliche und nicht bewegliche Glasfldchen sind unter-
schiedlich zu kennzeichnen. (Abb. 7)



Fur Menschen mit Sehbehinderung bzw. solche, die auf einen Rollstuhl
angewiesen sind, muss bel automatischen Karusselltiranlagen eine
Umgehungstir vorhanden sein. Automatische Karusselltiranlagen sind
fir Menschen mit Mobilitdtsbehinderungen mdglicherweise nur dann
zuganglich, wenn die einzelnen KammergréBen ausreichend Platz
und Bewegungsflache fur eine Person im Rallstuhl plus Begleitperson
bieten und an beiden Offnungen ein Taster fir eine notwendige Dreh-
zahlreduzierung vorhanden ist.

Glastiiren und Glasflachen

GrofRe, ungeteilte Clasflachen oder Clastiren stellen fur alle, beson-
ders aber fir Menschen mit Sehbehinderung als auch fur Kinder eine
Verletzungsgefahr dar, wenn sie nicht rechtzeitig wahrgenommen
werden.

Daher muss in etner Hahe van 90-150 cm eine farblich kontrastie-
rende Markierung mit einem hellen und dunklen Anteil angebracht
werden. Am Besten sind zwei zweifdrbige Streifen in etner Hohe 90 cm
und 150 cm Uber FuBboden mit einer jeweiligen Hohe van 6 cm. Abwei-
chend davan kénnen auch Symbole im genannten Bereich zur Markie-
rung verwendet werden, dieser muss dann durchgehend in zwet Farben
markiert sein.

Bei Clasturen sollte unmissverstandlich die Aufgehrichtung erkenn-
bar sein.

Haus- und Garageneinfahrten

Diese mUssen auch fur sehbehinderte Menschen gut gekennzeichnet
werden und gleichzeitig Autofahrerinnen den Vorrang der FuBganger-
Innen auf dem Gehweg baulich und optisch signalisieren.
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Abb. 1 - Breite von Tirlichten

Tdrlichte bei Tarlighee bei
Drehfldgeltdren Schieberdren

Abb. 2 - Doppelfliigeltiiren und Zuziehgriffe
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Abb. 3 - Bewegungsfldchen
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Abb. 4 - Tiirschwellen
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Abb. 6 - Tiiraufschlagbereich
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